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ИСЛАМ БАНКИНПНЩ ТАРИХЫ 
Н. Стамбакиев

Мацалада ислам банктерініц цалыптасу тарихы жене оган ыцпал еткен факторлар 
царастырылады. Ислам банктерініц цызметі тек цана мусылмандарга емес барлыц адамдарга 
арналган. Сондыцтан ислам банктері батыс елдеріне де кец таралып жатыр. Эсіресе 2008 
жылдары орын алган елемдік царжы дагдарысына жацсы твтеп берген исламдыц банк жYйесі 
квптеген капиталиста елдердіц цызыгушылыгын оятты. Мацалада батыстыц царжы жYйесіне 
балама ретінде цурылган исламдыц царжыландыру жYйесініц теориялыц базасын цалыптастыруга 
Yлес цосцан ойшылдар мен галымдар тілге тиек етіліп, аталган саланыц дамуына есер еткен 
тYрлі факторлар зерттелді. Нетижеснде ислам банктеріне деген сураныстыц всуіне тYрткі 
болган себептердіц негізгісі -  мусылман цауымыныц шаригат талаптарын орындауга деген 
цулшынысы екендігі айцындалды.

ТYйін свздер: Ислам банкі, десmYPлі банктер, пайыз, тарих, царжы жуйесі.

ИСТОРИЯ ИСЛАМСКОГО БАНКИНГА
Н. Стамбакиев

В статье рассмотрен вектор развития исламского банкинга с точки зрения его 
исторического становления, а также факторов, влияющих на него. Становление исламского 
банкинга, включая теоретические и практические части, состоит из трёх этапов. Услуги 
исламских банков предназначены не только для мусульман, но и для всех людей в целом. Поэтому 
на Западе увеличился спрос на них. Особенно это стало заметно после того, как в 2008 году, 
когда исламская система финансирования стойко выстояло во время всемирного экономического 
кризиса. В статье представлены учёные и мыслители, которые приложили руки к созданию 
альтернативы западным современным институтам финансирования, а также факторы, 
повлиявшие на развитие данной уникальной системы финансирования. Главным фактором 
бурного развития исламского банкинга является стремление мусульман соблюдать предписания 
шариата в экономических вопросах жизни.

Ключевые слова: Исламский банк, традиционные банки, процент, история, финансовая 
система.
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СЕМЕЙ ©НІРІНДЕ АВТОТРАНСПОРТ САЛАСЫНЫН КАЛЫПТАСУЫ МЕН ДАМУ ТАРИХЫ
(1950-1960 жж.)

Ацдатпа: Мацалда 1950-1960 жж. Отандыц, соныц ішінде Семей вціріндегі автотранспорт 
саласыныц цалыптасуы мен дамуыныц проблемалары, материалдыц-техникалыц базасы жене 
тікелей транспорт саласыныц дамуымен байланысты елдіц елеуметт'ж-экономикалыц дамуы 
царастырылды. Оган себеп цазацстанныц бірден бір ірі аймагы Семей вціріндегі вндіріс саласыныц 
дамуымен цатар халыц саныныцда ку̂рт всуі автотарнспорт саласындагы туындаган проблемалар 
болды. Транспорт саласыныц осы кездегі дамуы халыц саныныц ку̂рт всуімен басталды. Ал ол вз 
кезегінде жалпыга ортац автотранспортпен байланысты проблемалар тікелей экономикалыц 
шыгындарга, елеуметтік стресспен уштасып жатты, тіпті цогамдагы шиеленстерді де 
туындатып отыруына итермеледі. Автотранспорт саласы ХХ гасырдыц 20-30-шы жылдары дами 
бастасада 50-60-шы жылдардагыдай даму царцынынынан елдецайда твмен еді. Дегенмен бундай 
царцынмен дамудыц взінде де цогамда проблема ретінде осы кездегідей резонанс тудырмаган 
болатын. Мацалада осы меселелердіц себеп-салдары царастырылды.

Тацырыпты царастыру барысында кецестік жене отандыц зерттеулерге жене архив 
материалдарына CYйене отырып жазылды, объективті тарихи анализ жасалынды.

Мацланыц взектілігі царастырылып отырган географиялыц аймацтыц ерекшеліктеріне 
сай, саяси-елеуметтк, экономикалыц жан-жацты бага бере отырып, терец тарихи бага беру. 

Зерттеу архив материалдары негізінде жургізілді.
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Отандык автотранспорт саласыныц калыптасуы мен дамуыныц проблемалары казіргі 
кезде ерекше мацызга ие болып отыр. Буган себеп, келік тасымалдау келемініц жылдан- 
жылга есуі жэне бул саланыц еткені мен кеткені жайлы егжей-тегжейлі зерттеулердіц аздыгы 
деп білемін. Аталган саланыц зерттелуі бурыннан осы салада болып жаткан мэселелелердіц 
калай ербігендігін, бул кундері аталган саладагы езекті сурактардыц калай шешіліп 
жатканына кез жугіртуге мумкіндіктер береді. Авторанспорт саласы халыкаралык жэне ішкі 
катынастыц негізгі турі, сонымен катар, жук тасымалдау саласында да орыны ерекше болып 
табылады. Дегенмен карастырып отырган такырыбымызга байланысты зерттеулер жоктыц 
касы.

Транспорт саласыныц дамуы бул елдіц экономикалык дамуыныц бірден-бір 
керсеткіші. Автотранспорт саласына катысты жагдайга объективт тарихи бага беру эр 
аймактыц элеуметтік-экономикалык, саяси-когамдык жэне зацдылык процестердіц журу 
ерекшеліктерін карастыра отырып зерттелуі тиіс.. Архив материалдары негізінде кептеген 
кызыкты фактілерге суйене отырып объективт зерттеу жургізілді.

1917 жылгы тецкерістен кейін Кецес Одагында жол курылысыныц жагдайы 
айтарлыктай нашарлады. Жолдардыц тыгыздыгы бойынша КСРО Батыс Еуропа 
мемлекеттерінен элде кайда артта калды жэне бул алшактык кушейе тусті. Мысалы, 
Кецестік Ресейдіц 10 мыц тургынына 1,7 км. жол болды (салыстыру ушін: А^Ш-та -  450 км., 
Канадада -  760 км.). Техника журе алатын жарамды жолдардыц аз болуыныц жэне олардыц 
нашар жагдайда болуы тарихи, географиялык, экономикалык, уйымдастырушылык жэне т.б. 
сиякты себептермен байланысты еді [1]. Ал К^азакстан КСРОныц субъектісі бола тура жол 
жагдайы тіптен нашар болды, автотранспорт жоктыц касы еді .

Жалпы ^азакстан бойынша автотранспорт сапасыныц темендігін, эксплуатация 
мерзімініц сын кетермеуі жол сапасыныц болмауы, сондай-ак елдегі келік паркініц нашар 
жабдыкталуымен де тікелей байланыстыруга болады. Мысал ретінде 1933 жылы 1 кацтарда 
жолдарга тек 0,6%-ы гана асфальт теселген болса, 0,8%-ы тас теселіп тегістелген, 98,6%-ы 
табиги жол еді.

К^азакстандагы жол проблемаларыныц дені материалдар мен куралдардыц 
жетіспеушілігі, білікті жумыс кушініц жоктыгы, жумысты механикаландыру децгейініц 
темендігі жэне т.б. болды.

Екінші бесжылдыкта жол салу техникасы жабдыктарыныц жетілдірілуі жэне курделі 
шыгындардыц артуы есебінен жол салу аукымы едэуір кецейді. Нэтижесінде 1930 
жылдардыц ортасында К^азакстанда автомобиль келігініц жалпы узындыгы 100 мыц км-ден 
асты, оныц 97,3% табиги жолдар, тас жолдар -  2,1%, асфальт жолдар -  0,6 % тана курады. 
Осылайша, екінші бесжылдыктыц аягында автокелік жолдары К^азакстандагы ец еткір 
мэселелердіц бірі болып кала берді.

^осалкы белшектердіц болмауына байланысты келік кызметініц сервистік базасы 
автомобиль енеркэсібініц кажеттіліктерініц тек 2 0 %-ын канагаттандыра алды, ал курделі 
жендеуді кажет ететін автомобильдердщ козгалткыштары Мэскеуге, Ленинградка, Харьковка 
жэне баска калаларга жіберілді. Гараждардыц жоктыгынан эрбір тертінші келік ашык аспан 
астында турды [2]. Жол сапасыныц темендігі автокеліктердіц калыпты кызмет ету мерзіміне 
жэне уакытылы тасымалдауды камтамасыз етпеді. Буныц барлыгы когамныц элеуметтік- 
экономикалык дамуына кері эсерін ™гізді

Согыстан кейінгі кезецде автомобиль келігін халык шаруашылыгына каркынды енгізу 
экономикалык жоспарлау мэселелерін шешуді, тасымалдауды утымды пайдалану мен 
тарифтеу жуйесін мукият жетілдіруді талап етті [3].

Зерттеудіц негізгі багыты 1950-1960 жылдар болып отыр. Оган себеп казакстанныц 
бірден бір ірі аймагы Семей еціріндегі ендіріс саласыныц дамуымен катар халык саныныцда 
курт есуі автотарнспорт саласындагы туындаган проблемалар болды. Проблемаларды 
шешуде Республиканыц куші жетппегендіктен Мэскеуден кемек сурауга тура келген 
фактілерді кездестіруге болады [4].

Аталган кезецде жалпыга ортак автотранспортпен байланысты проблемалар тікелей 
экономикалык шыгындарга, элеуметтік стресспен уштасып жатты, тіпті когамдагы 
шиеленістерді де туындатып отыруына итермеледі.
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Такырыпты талдау барысында автомобильдщ релі мен орныныц мемлекеттіц келік 
жуйесіндегі жэне сэйкесінше элеуметтж-экономикалык саладагы езгерістерді керуге 
мумкіндік береді.

1960 жылдардыц аягында автотранспорт саласында болган езгерістерді талдай 
отырып, ендіріс процесінде де, элеуметтік салада да алдагы жылдармен салыстырмалы 
турде оц керіністі де айтпаска болмайды. Мысал ретінде жаца когамдык келіктер мен ауыл 
шаруашылыгы техникалардыц жацартылуы, косалкы белшектерді жергілікті жерлерде 
маман-кадрларды даярлау жумыстарын айтамыз.

Семей Кецес Одагы кезецінде негізгі ерекше аймак болып табылды. Осыган 
байланысты зерттеудіц мацыздылыгы Семей аймагыныц ерекшеліктерімен де байланысты 
екенін атап еткен жен, ол ерекшеліктер территориалдык, экономикалык жэне эскери. 
Аймактагы транспорт саласыныц дамуы геожагдаймен байланыстырылды, ягни Орта Азия, 
Сібір, К̂ иыр Шыгыс, тіпті Азия мен Европаны байланыстырушы максаттар алга тартылган [5].

1950-ші жылдары автотранспорт саласына кеціл белініп, материалдык-техникалык 
камтамассыз ету жузеге асырыла бастаган. Автотранспортты дамытудагы максат баска 
аймактармен карым-катынасын жуйесін жаксарту, тургындар мен ендіріс кездеріне 
материалдык колдау керсету дамытылды. Дегенмен элі де мардымсыз каржыландыру мен 
материалдык-техникалык жабдыктау, жуйесіз жургізілген жумыстар кептеген соылган 
проблемалар туындатты. Сондай езекті проблемалардыц бірі когамдык келіктердіц жагдайы 
мен жолаушылар тасымалы болды.

Жолаушылар тасымалдау саласында улкен проблема болды. Ірі калалардыц бірі 
Семейдіц езінде жолаушылар тасымалдау транспорты мулдем жеткіліксіз болды. Тіпті 
когамдык келіктердіц санын айтпаганда, бар техника косалкы беліктермен камтамассыз 
етілмеді, тіптен коятын арнайы турактардыц ездері болмады. Бул жагдай кыс кезінде тіпті 
нашарлай тусті. Мысал ретінде 1955 жылы Семейдіц атопаркінде 132 автокелік, оныц 35-і 
жеціл келік, 62-і жук, 43-і жолаушылар таситын келік болган. Жолаушылар тасымал келіктері 
кажетті автобустардыц жартысын гана камтыды. Проблеманыц курт шиелнісуінен кала 
басшылыгы ^азак КСР Автокелік жэне автомобиль жолдары министрлтнен Семейге 
косымша 20 улкен, 15 кіші автобустар сураган. Бул 50-60 жылдары халык саны курт есіп 
жаткан ^азакстан калалары ушін улкен проблемага айналды. Автопарктер жоспарланган 
жылдык жоспрдыц 1955 жылдыц езінде 124% пайызын орындады, ягни 7738 тасымалдау 
жоспраланган адамныц орнына 9600 адам тасымалданган [6 ]. Осындай халык саныныц 
есуіне карамстан каладагы автопарктер жагдайы езгеріссіз калып отырды.

К̂ ысы катты Семейде аталган мезгіл когамдык келіктер кызметін мулдем киындатты. 
Гараждардыц болмауы келіктіц істен шыгуына, кыздыру кеінде жанар-жагармайдыц 
жоспардан тыс пайдаланылуына экеп соктырган. Аяз кундері жумыс барысындагы когамдык 
келіктердіц кептеп істен шыгып отруы кунделіті жагдайга айналган. Негізгі проблема 
жургізушілердіц денсаулыгыныц нашарлауы болды. Архив материалдарында осындай ауыр 
жумыс жагдайында жумысшылар денсаулыгы курт нашарлаган, мысалы 1 2 0  кызметкердіц 
рентген корытындысы бойынша 17-і екпе ауыруына шалдыккан [7].

Осындай когамдык келік жагдайы жумыс орындарыныц жумыс режимі мен ендірістік 
жагдайына да кері эсерін тигізбей коймады. Бір гана Семейдегі кеме жендеу зауытында 
когамдык келіктіц тураксыз жумысы нэтижеанде 20-30 адамга дейін жумыска кешіккен 
фактілер тіркелген. Осындай негізгі проблемалардан баска, аялдамалардыц болмауы, 
жолдардыц нашар жагдайы т.б. сиякты баскада проблемалар орын алган [8 ].

1960 жылдарыда республикадагы бірден бір ірі аймак Семей автотарнспортпен 
катамассыз ету толык канды шешілмеді. Облыстагы халык саны 670 мыцнан асатын, 
негізінен ауыл шаруашылыгы аймагы бола тура Семей каласы территориясында 49 
ендірістік енеркэсіптер мен зауыттар болса, оныц 8  Одактык жэне Республикалык мацызда 
болган [9].

Соган карамастан ХХ-шы гасырдыц 60-шы жылдардыц езінде автотранспорт кызметі 
кажеттіліктіц жартысына жуыгын гана камтамассыз етті. Ерекше кеціл белінетін эскери 
саланыц езінде автотранспортпен камтамассыз ету жеткіліксіз болды. Оган дэлел 1965 
жылы Семей партия обкомы эскери типтеп 134 жук келігін, 80 екі ості тіркеме, 25 жанармай 
таситын келік пен жанармай автоцистернасын К^азакССР Автотранспорт министрлігінен 
сурауынан кере аламыз [10]. Бундай фактілер азаматтык салада да кептеп кездеседі.
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К^ызметтік келіктермен мекемелердіц камтамассыз етілуі де кептген кужаттарда 
керсетіледі. Уакытында кызмет керсету, азык тулікпен камтамассыз ету, халыктыц емір суру 
жагдайын реттеу, мамндардыц жеткізілуі, кылмыстыц алдын алу сиякты кептеген 
жагдайларды шешуде территория жагынан улкен аймак ушін автотранспорт мэселесі 
мацызды болды. Мысалы, 12 аудандык прокуратураныц 5-де кызметтік ранспорт мулдем 
болмады. К^алгандарында 4 ГАЗ-69, 2 «москвич» автотранспорттары болган. Бар келіктіц 
техникалык жагдайыныц нашарлыгы немесе жанармайдыц жеткіліксіздігі жайлы КСРО Бас 
Прокурорына бірак баяндалган [11]. Будан Республиканыц ез ушімен аталган проблеманы 
шеше алмагандыгын немесе материалдык жагдайыныц болмагандыгын кереміз.

Автотранспорт саласында жолдар жэне техниканыц саны мен сапасын айтпаганда 
маман кадрлардыц тапшылыгы катты сезілген. Маман кадрлардыц жетіспеушілігі тыц игеру 
кезінде катты байкалды. Бул проблеманы шешу максатында сыртан, ягни Кецес Одагыныц 
баска аймактарынан эсіресе Ресей, Украина, Белорусия сиякты біршама жагдайы жаксы 
аймактардан тартылды. Республика ішінде автомектептер, ПТУлар, автомеханиалык 
колледждер немесе косымша мамандыктар ашыла бастады. Соныц езінде аталган 
проблема шешілмеді.

Аталган проблемалар БА^-на шыкпады, улкен мінбелерден айтылмады, тек ішкі 
кужаттар мен жоспарларда гана керсетіліп отырды.

Алайда, осы жэне баска да кемшіліктерге карамастан, К^азакстанныц келік кызметі 
оныц Кецес Одагыныц баска аймактарымен карым-катынасын материалдык колдау ретінде 
гана емес, сонымен катар облыстар, калалар мен ауылдар, енеркэсіп орталыктары мен ел 
ішіндегі ауылшаруашылыгы арасындагы байланысты жаксартуга да улкен кемегін тилздк 
Сонымен катар келік катынасы индустриялык ецбектіц жетекші салаларыныц бірі бола 
отырып, сондай-ак улттык жумысшы табын жэне инженерлік-техникалык интеллигенцияны 
калыптастырудыц ірі экономикалык негізін калады.

Дорыта келе транспорт саласыныц дамуы курделі киындыктармен катар журетін узак 
процесс болды. Дегенмен, автотранспорт катынасы ХХ гасырдыц 30-жылдарында калыптасу 
кезецінен етті. Осылайша, зерттеліп отырган кезецде Семей ецірінде автотранспорт 
жагдайы іс жузінде канагаттанарлыксыз децгейде еді. Автокелік жолдарыныц жетіспеушілігі 
аймактыц нашар экономикалык дамуыныц басты себебініц бірі, сондыктан жол мэселесі 
мемлекеттіц экономикалык саясатыныц негізгі максатына айналды. ХХ гасырдыц 20-шы 
жылдарынан бастап аймактагы жолдарды салу каржыландырылмады, сондыктан жолдар 
кебінесе экономикалык негізсіз салынды. Осыныц бэрі республиканыц автомобиль келігі 
саласыныц баяу дамуына экеп соктырды. Транспорт саласыныц элсіз дамуы елдегі 
материалдык-техникалык камтамассыз етілуіне кері эсерін тигізді. Жалпы тураксыз жагдай 
автотранспорт саласыныц барлыгына тэн болды. Оган коса материалдык-техникалык 
жабдыктар мен маман-кадрлардыц тапшылыгы реттелмеді.

К^арастырылып отырган кезецдегі ендіргіш куштердіц есуі келіктіц жедел дамуын 
талап етті. Келік когамдык ендірісті дамытудыц бірі ретінде эрекет етті. Автотранспорттыц 
дамуы ел экономикасыныц еркендеуіне елеулі улесін косты.
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ИСТОРИЯ СТАНОВЛЕНИЯ И РАЗВИТИЯ АВТОТРАНСПОРТА В СЕМЕЙСКОМРЕГИОНЕ
(1950-1960 гг.)

А. Каирбекулы, А.М. Мамырбеков, Р.Д. Ахметова

В статье на основе архивных материалов изучены и рассмотрены становления и 
развития транспортной отрасли отечественной, в том числе Семипалатинского региона 1950­
1960 гг. Также, изложены проблемы непосредственно связанные с развитием транспортной 
отрасли как показателя социально-экономического благополучия страны.

Статья написана на основе советских и отечественных исследователей и архивных 
материалов, произведен объективный исторический анализ.

Актуальность статьи заключается в углубленной исторической оценке с комплексной 
политической, социальной и экономической оценкой в соответствии со спецификой 
рассматриваемого географического района.

Ключевые слова: транспортная инфраструктура, автотранспорт, к,огамдык, квлік, 
пасажирские перевозки, автомобильные дороги, грузовые перевозки, автопарк, СССР, Казахская 
ССР, Средняя Азия, Дальний Восток, Семипалатинская область, материально-техническая база, 
пятилетка.

THE HISTORY OF FORMATION AND DEVELOPMENT OF MOTOR TRANSPORT IN THE FAMILY
REGION (1950-1960)

А. Kairbekuly, A. Mamyrbekov, R. Akhmetova

In the article, on the basis of archival materials, the formation and development of the domestic 
transport industry, including the Semipalatinsk region of the 1950-1960s, are studied and considered. Also, 
problems are stated directly related to the development of the transport industry as an indicator of the 
country's socio-economic well-being.

The article was written on the basis of Soviet and domestic researchers and archival materials, an 
objective historical analysis was made.

The relevance of the article lies in an in-depth historical assessment with a comprehensive political, 
social and economic assessment in accordance with the specifics of the geographic region under 
consideration.

Key words: transport infrastructure, motor transport, passenger traffic, highways, freight traffic, car 
park, USSR, Kazakh SSR, Central Asia, Far East, Semipalatinsk region, material and technical base, five- 
year plan.
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